Opłata pocztowa uiszczona ryczałtem. 


ORGAN URZĘDOWY MINISTERSTWA KOMUNIKACJI 


Rok 31. Warszawa, dnia 31 stycznia 1938 r. Nr. ef 
IR E-S С. 
DZIAL URZEDOWY. Polsko - węgierski związek kolejowy. 
A. Sprawy przewozowo-taryiowe. | Poz. 52, Międzynarodowa taryfa towarowa na przewóz 
L ZARZĄDZENIA. | towarów, zeszyty 1 i 2 (Sp. Т. nr 82 i 83), ta- 


ryfy art. nr 1/101 i 13, — Zmiany oraz wejście 


| w życie taryf art, nr nr 7, 8, 23, 108 109, 118 
z dnia 31 stycznia 1938 r. . i 122, 


Zarządzenie Ministra Komunikacji 


Międzynarodowa taryfa towarowa, 


Pez. 53 i 54, Międzynarodowa taryfa towarowa na prze- 
Polsko - austriacki związek kolejowy. 


wóz drewna i wyrobów z drzewa (Sp. T. nr 84), 


Poz, 50. Taryfa na przewóz węgla kamiennego itp. (Sp Uzupełnienie, 
T. nr 31a). — Zmiany i uzupełnienia. a 
Polsko - jugosłowiański związek kolejowy. П, OBWIESZCZENIA. 
Poz, 51. Taryfa związkowa na przewóz towarów ze- 


W sprawie kolejowego kursu walut zagranicz- 


szyt 2, taryfy art, nr nr 3 i 109, (Sp, T. nr 76/3 nych. — Zmiany, 


i 76/109). — Zmiany i uzupełnienia, 
mA 


Dział urzędowy. 
А. SPRAWY PRZEWOZOWO-TARYFOWE 
L ZARZĄDZENIA. 
Zarządzenia Ministra Komunikacji 
z dnia 31 stycznia 1938 r. 
w sprawach taryfowych. 


laznych Na podstawie ustawy z dnia 12 czerwca 1924 roku o zakresie działania Ministra Kolei Że- 
za pi o organizacji urzędów kolejowych (Dz. U. R. P. z roku 1924, nr 57, poz. 580), rozporzą- 
Minist rezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 września 1926 roku w sprawie ustanowienia urzędu 
е га Komunikacji (Dz. U. R. Р, z roku 1926, пг 97, poz. 567) oraz ustawy z dnia 21 kwietnia 
poz 234. o wydawaniu Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejowych (Dz. U. R. P. z roku 1936, nr 29, 
* 234) zarządza się co następuje: 
Poz, 51, Austriacko-polski związek kolejowy. Taryfa na przewóz węgla kamiennego, brykie- 
tów węglowych i koksu z węgla kamiennego oraz koksu gazowego, jako przesyłek 
zwyczajnych w kierunku do Austrii 


\ Z dniem 1 lutego 1938 r. wprowadza się do powyższej taryfy następujące zmiany 
1 uzupełnienia: 
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I. 


Na str. 22 i 60 względnie 23 i 61 zmienia się w rubryce pierwszej następujące nazwy 
kopalń: 


Kopalnia Juljusz na Kopalnia Warszawskiego Towarzystwa (szyb Juljusz II) 
Kopalnia Kazimierz na Kopalnia Warszawskiego Towarzystwa (szyb Juljusz I szyb 
Kazimierz). 
II. 
Na str. 67, w 2 pozycji Aneksu: 
1) pod nazwą „Węgiel kamienny” zamieszcza się w oddzielnym wierszu ,, A”. 


. 2) po wierszu: „Mistelbach Bundesbahnhof 3)......... 73" zamieszcza się co na- 
stepuje: 


B. 

Od ładowni kopalnianych 1 —35 do niżej wymienionych stacyj, o ile ten sposób 
obliczenia przewoźnego okaże się korzystniejszym od obliczenia na podstawie ogólnie obowią- 
zujących stawek odcinkowych. 

Stawki odcinkowe. 


Odcinek I. Stawki odcinkowe odcinka I pod a) do punktu stycznego A. 
Odcinek II: Od punktu stycznego A do stacji: 


Bludenz A) An EMILE. w 78 ROME Da KAZ WOK WAR 49 
BREE 24 4]. Е 31 BAG CACKA) А TELS ts du es 35 
потонуо 3205 $9 er 636 66 42 Lochan —Hórnbranz 4) 9). . . . . . 29 
Feldkirch 3) 4)" аа Vrae V a ta 65 Ludesch — Thüringen 4) . . . . . . . 75 
Frastanz 4) T)- оа аан 69 Peuxme O 00% 9.0 IX IRIS 73 
Hard —Fussach. 8)" лл е ЭТ Rátiweil:4). ЛОТТУ "ROG ч е 60 


+ 


3) w wierszu 4-tym od dołu tejże pozycji Aneksu — „ad 3)": słowo ,,gazowni' 
zmienia się na: „gazowni lub elektrowni" і następnie dodaje się: 

ad 4) fabryki wyrobów włókienniczych lub cementowni (Textil —oder Zement- 
fabrik), 

| ad 5) fabryki zapraw do zup (Suppenwürzefabrik), 

ad 6) bielarni (Bleicherei), 

ad 7) papierni (Papierfabrik), у 

ad 8) przędzalni kamgarnu (Kamgarnspinnerei), 

ad 9) fabryki wyrobów chemicąnych (Chemische Fabrik), 

ad 10) fabryki tutek do papierosów (Papierhiilsenfabrik), 

ad 11) fabryki wyciągów lub kleju. 


Nr. H. Tz. IV, 30/2. 


Poz. 51. Polsko-jugosłowiański związek kolejowy. Taryfa związkowa na przewóz towarów 
zeszyt 2. " 


Z, ważnością od dnia 15 lutego 1938 r. wprowadza się do wyżej wymienionej taryfy 
następujące zmiany i uzupełnienia: 


W taryfie artykułowej nr 3: 
1) na str. 1 w spisie towarów w pozycji D 1) skreśla się słowa „i opałowe”, 


2) pod pozycją D3) zamieszcza się nową pozycję: ,,4) olej opałowy, czysty”. { 


| 


2 
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3) na str. 3 —9 w tabeli opłat odcinka A, stawki odcinkowe pozycji D 1 do punk- 
tów stycznych I i IV zastępuje się następującymi nowymi stawkami: 


I IV 

Drohobycz... . DĄ 10t 793 755 
LOSE 783 745 

Dziedzice + s «4 D1 10+ 636 598 
15t 626 588 

Тай r a D1 10t 712 674 
15 € 702 664 

SedlickB. 406-004 53 D1 10t 701 663 
15/6 691 653 

КСТОВО D1 10% 704 666 
15+ 694 656 

Limanowa 0. 1» EFI 10+ 661 623 
15 t 651 613 

Lwów Podzamcze . рі 101 730 ' 692 
iSt 720 682 

"Trivebihta + е» Di 10t 646 608 
15% 636 598 

ZAPÓTZANY 4 +43 Dl 10t 689 651 
15% 679 641 


| 4) na str. 3 —9 w tabelach opłat odcinka A przy wszystkich stacjach zamieszcza 
się nową pozycję D4 z następującymi stawkami odcinkowymi: 


I|I |HI|IV | V |VI |VII|VII|IX | X |XI |XII|XIIIXIV | XV 
Drohobycz . . D4 | 10t | 972| 972/1032| 890| 917/1076]1101/1101/1120| 964) 954| 96411246] — | — 
15t | 962) 9621022 880| 907| 977, 993 993/1012| 871| 864| 87111241 — | — 
Dzieczie . . . D4 | 10t | 815| 815| 875| 733, 760| 919| 948; 987|1005| 903| 976| 976113701 — | — 
15t | 805| 805) 865| 723| 750| 833| 859| 891| 910| 819| 883| 8831355 — | — 
Eit. i D4 | 10t | 884| 884| 951 802| 830| 981/1010/1049/1067| 965| 953| 95311278! — | — 
15t | 874) 874| 941| 792| 820| 895| 921| 953| 972| 871| 862| 86211278] — | — 
Jedlicze, | |. D4 | 10t | 880| 880| 940| 798| 825| 984/1013|1052/1070| 958| 946| 9461271! — | — 
15t | 870| 870| 930| 788| 815 898| 924) 956| 975| 864! 855| 8551265| — | — 
Krosno . , - | D4| 10t | 883| 883| 943, 801| 828| 987|1016|1055|1073| 954| 942| 94211267] — | — 
15t | 873| 873| 933| 791| 818| 901| 927| 954! 973| 860| 851| 85112611 — | — 
Li 
"manową . . |D4|10t| 840| 840| 900| 758| 785| 944| 9731101211030! 928 956| 9561322, — | — 
; 15t | 830| 830| 890| 748| 775| 858| 884| 916 935| 844| 865| 86511322! — | — 
Lwów Podzam- | 
се... . | D4| 10t | 909 909 969 827| 8541013/10421081 1099| 982| 972| 982 1265] = |8 
15t | 899 899 959| 817| 844 927| 953| 98511004) 889| 882| 889112601 — | — 
Trzebin: 
zebinią. . , | D4 | 10t 825| 825| 889| 743| 770| 929! 958| 997/1015| 913| 986! 98611362 — | — 
15t | 815| 815| 875| 733| 760| 854| 869| 901| 920| 829| 893| 89311356) — | — 
Zaeó 
gorzany, . ‚ | D4 | 10t | 868| 868 928 786| 813| 972/1001|10401058| 956| 960| 96011285| — | — 
15t | 858| 858| 918| 776| 803| 886| 912| 944| 963| 872| 869| 869|1279| — | — 
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5) na str. 10 —16 w tabelach opłat odcinka B przy stacjach Caribrod drż. gr. i De- 
vdelija drž. gr. w rubr. 3 po oznaczeniu pozycji D 2 dla 10 i 15 t zamieszcza się przecinek 
i liczbę „4”, przy wszystkich innych stacjach w rubryce 3 po oznaczeniu pozycji D 3 zamiesz- 
cza się przecinek i liczbę „4”. 
6) na str. 12 przy stacji Maribor Glavni Kolodrov numer grupy kierukowej 55 zmie- 
nie Się na „58”. 
7) nastr. 17 w tablicy kierunkowej w linii poziomej do jugosłowiańskiej grupy kierun- 
kowej nr 58 zamieszcza się następujące numery dróg przewczu: 
„85 34 64 72 72 56 85 34 64” 
W taryfie artykulowej nr 109 na str. 5 w tabelach opłat odcinka B stawki odcin- 
kowe pozycji C zastępuje się następującymi: 
ІП |III |IV | V УІ VII |VIH| IX | X |XI |XII|XIII 
GIER aos o9 s С | 1015t .| — — | — | — | 270| 170) 84017202140, — | — | — 
Częstochowa . . C | 1015t | —| —| — | — | — |1130/1210/|1350119202140, — | —| — 
Katowice | ew 4 C | 10.15t | —| — | — | — | — | 640| 730| 9101168022010. — | — | — 
ТЕТИР С | 10151 | —| —| —| — | — | 910| 960/1110/1470/1750) — | —| — 
ПИКА 40.04 2x68 С | 10.151 | —| —| —| —| — | 570. 660| 860117502060. — | —| — 
Tarnowskie Góry « УС | "1005t | — — | — | — | 890| 940108017802090, — | — | — 
Warszawa Główna. .| С | 10.15t | — — | — | — |2050/2060/2140/2310/2360) — | —; — 
Nr'H. Tz. IJ. 54/7. 
Poz. 52. Polsko-węgierski związek kolejowy. Międzynarodowa taryfa towarowa na przewóz 


towarów (z wyłączeniem zwierząt żywych, drewna i węgla mineralnego). Zeszyt 


14 2 


EGŹY I 


Z ważnością cd dnia 15 lutego 1938 r. wprowadza się następujące zmiany i uzupeł- 


nienia: 


Rozdział D. 


1) A. Wykaz odległości polskich linii kolejowych. 
Na str. 50 —55 włącza się w porządku alfabetycznym: 


DOBY 4,56% WI | — 
П зоо УЫ кә K — 
GORCE ur e s K — 
Jaśkowice $1. „.|Kt | — 
Kraków Grzegórzki . | К — 
Lii i us WoW WI | — 
Łodygowice . . . .| K — 
Olechnowicze WI | — 
Rymanów + | ¿ ++ K — 
Rzeszów Staroniwa | K — 
Sedziszów K — 
Suwalkie esl WI. 


48 


854 | 859 


263 
218 


189 
128 


312 
236 
836 
243 
994 
188 


210 
164 
831 
141 
989 
278 
308 | 218 
285 | 211 
855 | 872 


2) D. Wykaz odległości węgierskich linii kolejowy ch. 
się w porządku alfabetycznym: 


Na str. 57 — 66 włącza 


Kistelek 
Mezóberóny . | 


(u$ 7€ Фу © 


376 
395 
413 
306 
203 
131 


215 
294 
312 
324 
194 


90 


223 
244 
262 
357 
292 
230 


251 
214 
199 
412 
347 
285 


| 248 
252 
270 
382 
317 
255 


302 
266 
284 
431 
366 
304 


841 
340 
154 
411 
310 
818 
397 
976 

85 
192 
219 
856 


346 | 567 
280 | 301 
261 
507 | 528 
442 | 463 
380 | 401 


240 


804 | 778 


305 
302 


352 
349 


519 
418 
781 
522 
939 
235 
260 
284 
829 


566 
465 
755 
569 
913 
280 
307 
331 
803 


364 
298 
258 
525 
460 
398 


381 
312 
237 
545 
480 
418 


859 
470 
485 
684 
583 
836 
687 
994 
416 
425 
449 
884 


353 
284 
208 
592 
549 
487 
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Zeszyt 2 


3) W wykazie taryf artykułowych włącza się na str. 4 kierunek Polska — Wegry: 
» 23 —Skóry i odpadki skór:”. 

4) W skorowidzu towarów na str. 6 —7 włącza się w alfabetycznym porządku: 

Skóry bydlęce „we ыж A= P—M 23 a, b, 

Oddzierki i odpadki skór . . P—M 23 o 


5) Lat. AE, I/JIOL (Deobnica). 

aa) Na str. 3, przy poz. L/ — korzenie, ziola..... stosowańe w lecznictwie, w rub- 
ryce piątej P + C, klasę taryfową I zmienia się na III. 

bb) Na str. 4 dodaje się nową pozycję: 


p) Salami oraz słonina świeża, wędzona lub solona . 
Szalanu es szalonna, friss, fustólt гару sozott. . . . . M —P 
Salami und Speck, frisch, geráuchert oder gesalzen 


ЗЕ 


сс) W tablicy odcinkowej А dodaje się w porządku alfabetycznym: 


Borysław . . | II 10— 500 | P |288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 288 | 288 | 288 
C 1134/1038/1011, 928 | 900 | 873 | 846 | 510 | 477 | 335 | 267 

501—1000 P | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 | 288 

С |961 | 888 | 868 | 805 | 785 | 764 | 744 | 465 | 437 | 309 | 247 

1001 —5000 P |268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 | 268 

С |913 | 844 | 824 | 766 | 746 | 727 | 707 | 444 | 416 | 296 | 237 

Wana ...| UH 10— 500 Р |834 834 | 834 824 834 | 834 | 834 | 853 | 853 | 849 | 838 
С |477 | 525 | 525 | 445 | 429 | 462 | 510 | 267 | 233 | 275 | 241 

501 —1000 Р |834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 | 834 853 | 853 | 849 | 838 

С |437 | 480 | 480 | 408 | 393 | 422 | 465 | 247 | 216 | 255 | 223 

1001 —5000 Р |733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 733 | 750 | 750 | 745 | 736 

C |416 | 457 | 457 | 390 | 376 | 403 | 444 | 237 | 207 | 245 | 214 


dd) W tablicy odcinkowej B, dodaje się w porządku alfabetycznym: 


Békécsaba . II/1 | 10—5000 | M | 1266 1002| 860| 860| 920] 773| 948| 1002| 1002| 1030| 948 
Budapest « | IT/1 | 10—5000 | M | 743| 451 284 368 539| 481 284 831 831 889| 1054 
Debrecen . | IT/1 | 10—5000 | М | 1318| 1054| 920| 889) 920 686) 626| 686 597| 510| 422 
Gyór . . II/1 | 10—5000 | M | 284) 195 743, 831 948) 729| 1160| 1213| 1213| 1266, 1293 
Pécs + + + | II/1 | 10—5000 | M | 1080) 920) 1030! 1080 1213, 1160| 1425 1476 1449| 1504| 1607 
Rákospalota- 

Jpest. . | IT/1 | 10—5000| M | 800 482, 232 314 482) 510| 800 860 860 920| 1020 
Szeged . . II/1 | 10—5000 | M |1238| 975 831 889 054) 920| 1160| 1213| 1213 1266| 1186 


6) Tatr. art 15 (C yn: 


Na str. 11, w tablicy odcinkowej B, dodaje się w porządku alfabetycznym: 


— — 


Miskolc . . . 2,1002, 3 t5| M | 1009| 838 | 744 | 651 | 699 | 531 | 198 | 270 | 261 | 328 | 509 
10t| M | 855 708 | 627 | 549 | 590 | 449 | 166 | 227 | 218 | 277 | 429 
15t| M | 750/621 |550 | 483 |519 | 394 | 149 | 201 | 194 | 244 | 377 
c 5t. M | 1160 954 |847 | 738 | 794 | 605 | 227 | 307 | 285 | 373 | 577 
10t| M 1008 830 | 736 | 642 | 688 | 526 | 205 | 266 | 257 | 325 | 500 
15t| M | 849 699 | 619 | 539 | 580 | 440 | 166 | 226 | 217 | 273 | 421 
7) Zdniem 14 lutego 1938 r. tracą ważność taryfy artykułowe: 
7 —węgiel drzewny BA obowiązująca od 15 lipca 1936 r. 
8 — przetwory olejów mineralnych „ » 1 kwietnia 1937 r. 
108 —ryby żywe » уу. 15:ipca)1996/N 
190 —boksyt Ak »- 15 ipea 1936; $. 
118 —słoma 2 prosa dzikiego % » l października 1936 r. 


122 — nasiona dyni 


ак: Я is ” » 1 stycznia 1937 г. 
wraz 2 wszelkimi zmianami i uzupełnieniami. 


E. : LU t: =a 
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Jednocześnie z dniem 15 lutego 1937 r. wprowadza się nowe taryfy artykułowe: 
7 —węgiel drzewny, 
8 — przetwory olejów mineralnych, 

23 —skóry i odpadki skór, 

108 —ryby żywe, 

109 — boksyt, 

118 —sloma z prosa dzikiego, 

122 — паѕіопа dyni. 


Egzemplarze nowych taryf można nabywać w Administracji Wydawnictwa M. K. 
w Warszawie, ul. Chałubińskiego 4, w Administracji Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejo- 
wych Polskiego Zarządu Kolejowego w Gdańsku oraz za pośrednictwem stacyj, wymienio- 
nych w taryfach. . 


Cena zostanie podana w dziale ,,Komunikaty”. 


8) W I Tabeli przerachowania,," czeskosłowackich opłat odcinkowych, obowiązującej 
od dnia 1 grudnia 1936 r. skreśla się w „Objaśnieniu” na str. 2 numery taryf artykuło- 
wych: 1/101, 7, 8, 108 oraz 118. 

Tabelę przerachowania należy stosować nadal tylko dla taryf artykułowych: 2/102, 
6, 10, 12, 13, 14, 16 (Poz. B), 19, 20, 21, 110, 111, 112,-oraz 120. 

Nr H (Тг, IL742/4. ^ 


Poz. 53. Polsko-wegierski zwiazek kolejowy. Miedzynarodowa taryfa towarowa na przewóz 
drewna i wyrobów z drewna, 


Z ważnością od dnia 5 lutego 1938 r. do odwołania, najdłużej jednak do 28 lutego 
1938 r. wprowadza się następujące zniżone stawki odcinkowe, w tablicy odcinkowej B, dla 
odcinka M i pozycji taryfowej ,,m**)" drewno opałowe. 


O/P| K |s/H D/SI/Kz S Вал, B/T H/K 5/91 2/6 

1 2|3|4]|5|6|7)|s|9 |10| 11 | 12 | I5 | M | 15 
ЖЕМ а m**)| 10t | M |166 |157 |149 |146 | 146 | 140 | 100| 110| 48| 72|117 
15t| M |153 | 144 | 137 | 135 | 135 |129| 93|102| 44| 761109 

AA SE кт m**j| 10t| M |143 | 133 |110| 88 |100| 82 |138 | 140 | 140 | 140 | 146 
15t| M |131 |122|102| 81| 93| 77|129 |129 |129 | 129 | 135 

Baktalórántháza . . . . |m**) 10t| M |177 |160 | 157 | 155 | 157 | 146 | 133 | 140 | 127 | 110 | 60 
15t| M |163|148 | 144 | 143 | 144 | 135 | 122 | 129 | 118 | 102 56 

bM ui. 006 m**) 10t | M |177 | 160 | 157 | 153 | 155 | 146 | 133 | 140 | 127 | 110 | 90 
15t| M [163 1148 | 144 | 142 | 143 | 135 | 122 | 129 | 118 | 102| 85 

Balnazojvátos s o. vs m**)| 10t | M |160 | 149 | 146 | 140 | 140 | 140 | 138 | 140 | 140 | 138 | 122 
15t| M |148 | 137 | 135 | 129 | 129 | 129 | 129 | 129 | 129 | 129 | 115 

Bae. 2-0 .3 m**)| 10t | M |165 | 155 | 146 | 143 | 146 | 140| 24| 89 |102|117 | 140 
15t| M |151 |143 | 135 | 131 | 135 | 129| 23| 84| 98|109 | 129 

Васа, d m**)| 10t | M |160 | 149 | 143 | 143 | 146 | 140 | 146 | 149 | 149 | 152 | 146 
15t | M |148 | 137 | 131 | 131 | 135 | 129 | 135 | 137 | 137 | 140 | 135 

Belapśtfalva . . . . . . m**) 10t | M |159 | 146 140 | 140 | 140 |127| 60 110 | 122 | 133 | 140 
15t| M |146 | 135 | 129 | 129 | 129 | 128| 56 | 102 | 115 | 122 | 129 

Bodrogkeresztür . . . . |т**)| 10t | M |165 | 153 | 146 | 143 | 146 | 140 | 93 | 120 | 81| 481110 
15t| M |151 |142 | 135 | 131 | 135| 129| 88| 98| 74| 44|102 

Bódvavendégi . . . « . m**)| 10: | M | 168 | 157 | 153 |146 | 146 |140| 89| 24|117 |127| 140 
| 15t| M 1154 |144 |140 | 135 | 135| 129| 84| 23 11091118 | 129 


**) Obowiązuje do dnia 28 lutego 1938 r. 


= 
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O/P| K |Sz/H D/S /IKa| S |Ba/L |Bó/T|HJKSa'Si| Z/C 
1 25% PAS] 5c | би rz ВИО OE JAZ SO dA 715 
Buda — Császárfürdó 

Budapest — Angyalfóld . 
Budapest—dunaparti t.p.u 
Budapest —oszaki t.p.u. . 
Budapest—Ferencvaros . 
Budapest—fóvarosi—k6- 

SEAREADAK "UI О» m**)| 10| M |140|110) 74, 93 127 |117 |140 | 140 | 140 | 146 | 153 
Budapest —Isvántelek . . 

Budapest—]Józsefváros .||m**)| 15t| M |129 |102) 70 88 |118 | 109 | 129 | 129 | 129 | 135 | 142 
Budapest kikótó . . . . 

Budapest —Lipótváros 

Budapest—nyugati р.и. . 
Budapest—Soroksári út . | 

Biidszentmihaly . . . . |m**)| 10t| М |168 | 157 | 149 | 146 | 146 | 140 | 122 | 133 | 117 | 100 | 100 

15t| M |154 |144 | 137 | 135 | 135 | 129 | 115 | 122 | 109 | 93 | 93 

(H s CE УЛ АСЛЫ, m**)| 10t | M |146 | 140 | 117 | 133 | 140 | 133 |140 | 146 | 146 | 146 | 143 

15t| M |135 | 129 | 109 | 122| 129 | 122 | 129 |135 | 135 | 135 | 131 

И КУЕЛУ rs m**)| 10t| M |190 | 170 | 160 | 159 | 160 | 155 | 140 | 140 | 140 | 140 | 88 

15t| M |174 | 157 | 148 | 146 | 148 | 143 | 129 | 129 | 129 | 129 | 82 

BEEN га: m**)| 10t | M |162 | 153 | 146 | 146 | 146 | 140 | 140 | 140 | 138 | 122 | 102 

15t| M |149 | 142 | 135 | 135 | 135 | 129 | 129 | 129 | 129 | 115 | 98 

672 2 uil Ves m**)| 10t| М |177 | 160 | 157 | 153 | 155 | 146 | 133 | 140 |127|110 50 

15t| M |163 | 140 | 144 | 142 |143 | 135 | 122 | 129 | 118 | 102 | 48 

Diosgyóri vasgyár . . . |m**)| 10t| M | 160 | 146 | 143 | 140 | 140 | 138 | 62| 78) 78, 90 | 1233 

15t| M |146 | 135 | 131 |129 |129 |129| 60) 73) 73) 85 | 122 

Drćgelypalank . . . . . m**) 10| M |145|140| 78) 24| 68 |133 | 140 | 146 | 146 | 146 | 157 

15t| M |137/129) 73, 23| 65 |122 |129 |135 | 135 | 135 | 144 

ШОС. ал. ЛЫ s m**)| 10t| M |160 | 153 | 146 | 140 | 140 | 140 | 60| 52| 89 |102 | 140 

15t | M |148 | 140 | 135 | 129 | 129 | 129| 56, 49) 82, 98 |129 

кое WARDZE m**)| 10t| M | 157 | 140 | 140 | 138 | 140 | 110 85 | 122 |117 | 127 | 140 

15t | M |144 | 129 | 129 | 129 | 129 | 102 | 78 |115 | 109 | 118 | 129 

EEn 01. a eA m**)| 10t | M 159 | 146 | 140 | 140 | 140 | 122 | 122 | 133 | 123 | 133 | 138 

15t | M |146 | 135 | 129 | 129 | 129 | 115 | 115 | 122 | 122 | 122 | 129 

IOCIS NEM E А БОЛДЫ; m**)| 10t| M |159 |146 | 140 | 140 | 140 |122) 72| 88| 85 100 | 138 

15t| М |146 |135 | 129 | 129 | 129 |115 | 65| 81| 78) 93 |129 

Pehérgyarmat . . « . . m**)| 10t | M |188 | 168 | 160 | 159 | 159 | 153 | 140 | 140 | 140 | 138 | 77 

15t| M |171 | 154 | 148 | 146 | 146 | 140 | 129 |129 | 129 129 | 72 

ЕВА L as а. m**)| 10t| M |122| 54 |127 |138 | 140 | 140 | 146 | 153 | 149 | 153 | 160 

15t| M |115 | 50 |118 | 129 | 129 | 129 | 135 | 140 |137 | 142 | 146 

a 

БШШ ulus m**) 10t| M |140|110| 74| 93 |127 |117 140 | 140 | 140 | 146 | 153 

15t| M |129 |102 | 70, 88 | 118 | 109 | 129 | 129 | 129 | 135 | 142 

Forré —Emes . . . . . m**)| 10t| M |162 |153 | 146 140 | 146 | 140 | 88 |109| 40 110 | 140 

EN 15t| M |149 | 142 |135 |129 | 135 | 129 | 81| 93| 28 |102 |129 
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Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 53. Nr 5. 
O/P| K |SzH|D/S Ка S |Ba/L| Bó/TH/K/Sś/S1 Z/C 
1 4|5 ferc eris: 95 ТОРТА 1211142 15 
Füzesabony М |155 | 140 | 140 | 133 158 | 100 | 100 | 110 | 110 | 122 | 140 
M |143 | 129 | 129 | 122 |129 93| 93|102|102|115 | 129 
Стата тона М |159 | 146 | 153 | 155 | 159 | 157 | 166 | 174 | 170 | 174 | 168 
М |146 135 | 140 | 143 |146 144 | 153 | 159 | 157 | 159 | 154 
Gatadneo WR М |165 155 | 146 | 143 | 146 | 140 93 |102) 29|117 140 
M |151 | 143 | 135 | 131 | 135 | 129 |. 88 | 98| 28 |109 | 129 
Grone d EWS ZA лу M |168 | 157 | 153 | 146 |146 | 140 | 102 | 117 | 28| 89 | 123 
M | 154 | 144 | 140 | 135 | 135 | 129 | 98 |109| 26| 82 |122 
Gyongyos. - «754140 M | 149 | 140 | 138 | 117 | 127 | 100 | 127 | 138 | 138 | 140 | 143 
M |137 |129 | 129 109 118 93 |118 | 129 | 129 | 129 | 131 
СУСТЫ sa VPE W PQ M | 74 54 | 140 | 140 146 | 146 | 159 | 159 | 159 | 160 | 173 
M | 70, 50) 129/129 | 135 |135 |146 | 146 | 146 | 148 | 159 
Hajdúböszörmény . . . |m**)| 10t| M | 166 157 146 | 140 | 146 | 140 | 138 | 140 | 138 | 122 | 117 
15t| M |153 | 144 | 135 | 135 | 135 | 129 | 129 | 129 | 129 115 | 109 
Hajduhadház . .... m**)| 10t| M 166 | 157 | 146 | 149 | 149 | 140 | 133 | 149 | 127 | 110 | 90 
15t| M [153 | 144 | 135 | 137 | 137 | 129 | 122 | 129 | 118 | 102 | 89 
Hajdundnas . + 00%. m**)| 10t| M |170 | 159 | 153 | 146 | 146 | 140 | 127 | 136 | 127 110 | 110 
15t| M [157/146 140 | 135 | 135 | 129 | 118 | 129 | 118 | 102 | 102 
Hajduszoboszló . . . . |m**)| 10t| M |160 149 | 143 | 146 | 146 | 140 | 140 | 140 | 140 | 133 | 117 
15t| M [148 | 137 | 131 | 135 | 135 | 129 | 129 | 129 | 129 | 122 | 109 
EIA 21903 жле A nero m**) 10t| M |146 140 117 100|102 72 133 140 | 140 | 140 | 146 
15t| M |135 129 |109, 93| 98| 65 |122 | 129 129 | 129 | 135 
Heknadnemett "= 44% m**)| 10| M |160 | 149 | 143 | 140 | 140 138, 66| 82| 78| 73|122 
15t| M |140 | 137 | 131 | 129 129 | 129| 62) 77) 73| 68 |115 
PENES wt Uer epi wim Ç m**) 15t| M |155 140 | 140 133 | 140 | 89 |117 | 127 | 127 | 138 | 140 
15t| M |143 | 129 | 129 | 122 |129. 82 | 109 | 118 | 118 | 129 | 129 
Hódmezóvásárhely . . . |m**)| 10t| M |162 153 | 146 146 149 | 140 | 155 | 157 | 157 | 157 | 155 
15t| M [149 | 142 | 135 | 135 | 137 | 129 | 143 | 144 144 144 | 143 
Fhdasn&meti + 0.2 403 m**)| 10t| M |168 | 157 | 149 | 146 | 146 | 140 | 100 | 110 24 100 | 138 
15t| M [154 | 144 | 137 | 135 |135 |129; 93 |102 23) 93,129 
Ipolytarnóc . .. . « » m**) 10t| M |157 143 122) 73| 24 | 140 | 146 | 146 | 146 | 149 | 159 
15t| М |144 |131 |115| 68| 23 |129 |135 | 135 | 135 | 137 | 146 
Jászárokszállás . . . . . |m**)| 10t| M |149 | 140 | 133 | 117 | 122| 93 |122 | 138 | 133 | 140 | 140 
15t| M |137 | 129 | 122 |109 | 115 | 88 |115 |129 | 122 | 129 | 129 
Jászberény ss vs m**)| 10t | M |149 | 140 | 133 | 110 | 122| 89 140 | 140 | 140 | 140 | 146 
15t | M |137 | 129 | 122 | 102 | 115 | 84 | 129 | 129 | 129 | 129 | 135 
Jésdózsa « + « « + v m**)| 10t | M |153 | 140 | 138 | 122 | 127 | 100 | 127 | 140 | 138 | 140 | 143 
15t| M |140 | 129 | 129 |115 |118 93 | 118 | 129 | 129 | 129 | 131 
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Nr 5. Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 53. 49 


O/P| K |Sz/H|D/SIIJKa| S |Ba/L|Bó/T 


5|6|7]|8 | 9 |10|u| 12 


H/K 
13 


Sá/s1|ë/Z, 


Meo „EDI ЕЛКА Ж: 


GRZE WYTĘ BI '% 


q oec UV Vn ЖҮ ДЫЙ, 


Я A. NE ME 4 ҮЕ: 


Kál. Kápolna . . . . , 


Kecskemet 2.55 3-05 


Kiskunfélegybáza 
Baserenyée ene c.n 


Kisujzdlás . . . ... 


Hd 000 nl ui 


Korlát — Vizsoly 


Kóbanya alsó . . . . . 
с vis. vise 


PTC ER TEL ОРУ UE 


n LAU $ W MIES 


SK KK EE EE KK EE EE EE EE EE EK EE EE ZK EE EE EE шы zm |= 
Š 
Б 
5 
E 
Š 
Š 
Š 
F 
5 
Š 
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Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 53. Nr 5. 
OJP| K |SzH|DJS|I/Ka| S (Вал. |Be/T H/K 491 2/6 

l 2 |3 [415 {6 {тво [1011112 |1314 | 15 
Mandob 1 POUR 200% m**)| 10t | M |188 | 166 | 160 | 159 | 159 | 153 | 140 | 140 | 140 138| 28 
15t| M |171 | 153 | 146 | 146 | 146 | 140 | 129 | 129 | 129 | 129 | 26 
Mátészalka bu ае же» m**)| 10t | M | 184 |165 | 159 | 157 | 159 | 146 | 140 | 140 | 140 127 | 62 
15.1 M |170 | 151 | 146 | 144 | 146 | 135 | 129 | 129 | 129 | 118 60 
Мезбенд qur oe iod a m**)| 10t| M |160 | 146 | 143 | 140 | 140 | 138 | 81/100, 94 102 | 133 
15t| M |146 | 135 | 131 | 129 |129 | 129 | 74| 93| 89 98 | 122 
Mezókévesd . . . . . . m**)| 10t | M | 157 | 140 | 140 | 138 | 140 | 102 89 | 102 | 100 | 110 140 
15t | M |144 | 129 |129 | 129 | 129| 98) 82| 98| 93 1021129 
Mezönyek—Ládháza . . |m**)| 10t | M |159 | 146 | 140 | 140 140 | 127 | 65| 81, 78, 94|135 
15t| M |146 | 135 | 129 | 129 | 129| 118| 61) 74) 73| 89 122 
МӨ ЫШ uu UA RS m**)| 10t | M | 157 | 140 | 140 | 140 | 140 | 138 | 146 | 146 146 | 146 | 140 
15t| M |144 | 129 | 129 | 129 | 1291129 | 135 | 135 | 135 | 135 | 129 
IViskoic or pow X e m**)| 10t| M | 160 | 146 | 140 | 140 | 140 | 133 | 56 72| 68 | 85 |127 
: 15t! M |146 | 135 | 129 | 129 | 129| 122| 52| 66| 65| 78 |118 
Moson—Magyaróvár . . |m**)| 10t| M | 48 81 |143 | 146 153 | 149 | 160 | 162 | 160 | 165 | 177 
15t| M | 44| 74 |131 |135 | 142 |137 | 148 | 149 | 148 | 151 | 163 
MOTO IF BU Me ж» m**)| 10t| M |133 | 68 | 140 | 140 | 143 | 140 155 | 157 |.157 11591 165 
15t| M |122| 65 |129 | 129 | 131 | 129 | 143 | 144 | 144 | 146 | 151 
Nagyecsed «+ wa xs m**)| 10t | M |185 | 166 | 160 | 159 | 159 | 153 | 140 140 | 140 | 133 | 72 
15t| M |170 | 153 | 146 | 146 | 146 |140 | 129 | 129 | 129 | 122 | 66 
Nagykanizsa . . . . « . m**)| 10t | M |140 |140 | 149 | 155 | 159 | 159 | 168 | 173 | 173 | 176 | 190 
15t| M |129 | 129 | 137 | 143 | 146 | 146 | 154 | 159 | 159 | 160 | 174 
Nazykślió а m**)| 10t | M |174 |159 | 155 | 153 | 153 | 143 | 122 |133 | 117 |100| 82 
15t| M |159 | 146 | 143 | 140 | 142 131 1154 221109). 93 r 77 
Nagukdta tc? m**)| 10t| M | 146 | 133 | 110 | 127 | 140 | 122 140 | 143 | 143 | 146 | 146 
15t| M |135 | 122 | 102 | 118 | 129 | 115 |129 | 131 | 131 | 135 | 135 
NASYKOTOSW 5 155763 m**)| 10t | M |146 | 140 | 127 | 138 | 140 | 140 | 146 | 146 146 | 149 | 146 
15t| M |135 | 129 | 118 | 129 | 129 | 129 | 135 | 135 | 135 | 137 | 135 
Magyvisnyó —Dédes . . |m**)| 10t | M |160 | 146 140 140 | 140 | 133 | 49 | 102 | 117 | 127 | 140 
15t| M |146 | 135 | 129 | 129 | 129 | 122| 48| 98 109 |118 | 129 
Nekćzseny — Lata . . . |m**)| 10| M |160 | 146 | 143 | 140 | 140 138 | 41 |100 | 110 | 122 | 140 
15t | M |146 135 | 131 | 129 | 129 | 129| 40| 93 |102 |115 | 129 
Nyiradony . + « « » » m**)| 10t| M |179 | 160 | 159 | 155 | 157 | 146 138 | 140 | 133 | 117 | 100 
15t| M |165 |148 | 146 | 143 | 144 | 135 | 129 | 129 | 122 | 109 | 93 
Nyibśtor « . » « » » » m**)| 10t| М |179 | 160 | 159 | 155 | 157 | 146 138 | 140 | 133 | 117 | 77 
15t| M |165 | 148 | 146 | 143 | 144 | 135 | 129 | 129 | 122 | 109 | 72 
Nyirbogdany. . . « « . m**)| 10t | M |176 | 160 | 157 | 153 | 155 146 | 127 | 138 | 122|102| 56 
15t| M |160 |146 | 144 | 140 |143 | 135 |118 |129|115| 98, 52 


Nr 5. Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 53. 51 


O/P| K |SzH|D/S 1/Ка| S Вай. | Bo/T H/K Sási| Z/Č 
1 2 134114 6|7|8/|9 10|11|12 | 13 | 14 | 15 
Nyiregyháza. . . . . . |m*35)| 10t| M 159 | 153 | 146 | 153 | 140 | 117 |127 |110! 93| 72 
15t| M 146 | 142 | 135 | 140 | 129 | 109 | 118 | 102| 88| 66 
Nyirmada . « . « « гы m**)| 10t| M 162 | 159 | 157 | 157 | 146 | 140 | 140 | 138 | 122| 56 
15t| M 149 | 146 | 144 | 144 | 135 | 129 | 129 | 129 |115| 54 
Olaszliszka—Tolcsva m**) 10t| M 157 | 149 | 146 | 146 |140 | 100 |110| 90| 38 |117 
15t | M 144 | 137 | 135 | 135 | 129| 93|102| 85| 37| 109 
Obiter... Dal m**)| 10| M 110| 74| 93|127|117 | 140 | 140 | 140 | 146 | 153 
Óbuda Leipziger gyár 15t| M 102| 70| 88|118|109| 129 | 129 | 129 | 135 | 142 
OGG ..... yu m**)| 10t| M 160 | 157 | 153 | 155 | 146 | 133 | 140 |127|110| 65 
15t| M 148 |144| 142 | 143 | 135 |122|129|118|102| 61 
QE. uoi. uin) m**)| 10| M 157 | 149 | 146 | 146 | 155 | 28 | 100 | 110 | 122 | 140 
15t| M 144 | 137 | 135 | 135 | 143 | 26| 93 |102 |115 | 129 
Pi 
zt. «2 2/5 И m**)| 10t | M 89 | 146 | 146 | 155 | 153 | 160 | 165 | 162 | 166 | 179 
15t| M 84 |135 | 135 | 143 | 140 | 148 | 151 | 149 | 153 | 165 
РИШ, „у eX m**)| 10t| M 140 | 133 | 117 |122| 48 |140 | 140 | 140 | 140 | 146 
15t| M 129 |122 | 109 | 115 | 44 |129 | 129 | 129 | 129 | 135 
ЧО I m**)| 10t| M 160 | 157 | 155 | 157 | 146 | 133 | 140 | 127| 110| 45 
15t | M 148 | 144 | 143 144 | 135 | 122 | 129 | 118 |102| 41 
Pestszentlórinc . . . . . m**)| 10t | M 110| 78 |100 | 127 | 117 | 140 | 140 | 140 | 146 | 153 
15t| M 102| 73| 93|118|109|129|129 |129 | 135 | 140 
là 
BN Suv vod MR m**)| 10t | M 146 | 153 | 155 | 159 | 159 | 170 | 174 | 173 | 176 | 184 
15t | M 135 | 140 | 143 | 146 | 146 | 157 | 159 | 159 | 160 | 170 
Digi Ул sss dat m**)| 10t | M 153 | 146 | 140 | 140 | 140 | 133 | 140 | 127 | 110 | 117 
15t| M 140 | 135 | 129 | 129 | 129 | 122 | 129 | 118 | 102 | 109 
РНИИ: m**)| 10| M 143 | 140 | 140 | 140 | 110 | 110 | 122 | 122 | 133 | 140 
15t| M 131 | 129 | 129 | 129 | 102 | 102 | 115 | 115 | 122 | 129 
Вок... m**)| 10t | M 153 | 146 | 140 | 146 | 140| 24| 88 |100|110 | 140 
15t | M 142 |135 | 129 |135 | 129| 24| 81| 93 |102 | 129 
Püspökladány . . . . . ш*®**)| 10t | M 146 | 140 | 140 | 143 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 127 
15t| M |146 | 135 129 | 129 | 131 | 129 | 129 | 129 | 129 | 129 | 118 
Bag p. a. V. JS m**)| 10t| M |168 |157 | 149 | 146 | 146 | 140 | 100| 110| 88| 73| 90 
15t| M |154 144 | 137 | 135 | 135 | 129 | 93|102| 82| 68| 85 
ОРОО pu m**)| 10t| M |140|110| 78 |100 |122 | 110 | 140 | 140 | 140 | 143 | 153 
15t| M |129|102| 73| 93 |115 | 102 | 129 | 129 | 129 | 131 | 140 
Rákos rendezó . . . . |m**| 10t| M |140| 110| 74| 93|127|117|140|140 | 140 | 146 | 153 
15t| M |129|102| 70| 88 |118 |109 | 129 | 129 | 129 | 135 | 142 
Rákospalota Ujpest . . |m**)| 10t| M |140|117| 62| 81 |117 112211401143 | 143 | 146 | 155 
15t| M |129 109| 60| 74|109 |115 | 129 | 131 |131 | 135 | 143 
OLLI 
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52 Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 53. „Nr 5. 
O/P| K |SzH|D/S I/Ka| S | Ba/L| Bo/TIH/K S&/St| Z/C 
1 VAM ACC 5/7126: 3-77 ОЕ 9:  FTOULSRI | ŻA SES а 
Rákoszentmihály . . . . |m*9| 10| M |140 |110) 74| 93 |127 |117 |140 | 140 140 | 146 | 153 
15t| M |129 |102, 70) 88 118 |109 | 129 | 129 |129 |135 | 142 
2 
о О 031. m**)| 10t| M |160 | 146 | 143 | 140 | 140 |138 | 48| 62, 77) 93 |133 
15t| М |148 |135 | 131 | 129 | 129 |129 | 44| 60| 72, 88 |122 
Жакада а m аа m**)| 10t| M |160 | 153 | 146 | 140 143 | 140 | 35| 77! 90 102 |140 
151] M |148 | 140 | 135 |129 |131 |129| 32) 72, 85| 98 |129 
Satoszentpéter s e s m**)| 10t1 M |160 |149 146 | 140 | 140 | 140 | 40| 68| 82 |100 | 138 
15t | M |148 | 137 | 135 | 129 | 129 | 129| 40| 65| 77| 93 |129 
DaD 56 x4 7 m**)| 10t | M |140 | 117 | 138 | 140 1140 | 140 | 153 | 155 | 155 | 157 | 162 
15t | M |129 | 109 | 129 | 129 | 129 | 129 | 140 | 143 | 143 | 144 | 149 
Sárospatak. . . . . . |m**)| 10t| M |170 | 159 | 153 | 146 | 146 |140 | 110 |122 | 100 | 26 | 127 
15t | M |157 | 146 | 140 | 135 | 135 | 129 | 102 | 115 | 93| 241118 
Sátoraljaghely . s . . . m**)| 10t| M |173 | 159 | 153 | 146 | 149 | 140 | 117 | 127 | 110 24 |133 
15t| M | 159 | 146 | 142 | 135 | 137 | 129 | 109 |118 | 102 | 23 |122 
Somoskóujfalu . . . . . m**)| 10t| M | 157 | 140 | 140 | 133 |140 | 24 | 140 | 140 | 140 | 140 | 149 
15t| M [144 | 129 | 129 |122 | 129 | 23 |129 129 | 129 | 129 | 137 
ЗОМ Ма «60666 603 m**)| 10t| M |149 | 140 | 140 | 143 | 149 |146 | 159 | 160 | 160 | 160 | 174 
151 | M |137 |129 |129 |131 | 137 |135 | 146 | 146 |146 | 148 | 159 
BEEN. us uuu m**-| 10t| M |162 |153 | 146 | 140 146 |140) 68| 40|10g 110 | 140 
15t| M |149 | 142 |135 | 129 | 135 |129 | 65| 40| 93 |102 |129 
co cl 06406. ага m**)| 10t | М |162 153 | 146 | 140 146 | 140 | 85|100| 68| 56|102 
15t| М |149 |142 | 135 | 129 | 135 | 129| 78| 93) 65 | 52| 98 
Szikesfehévár. . . . . Š т**)| 10t | M |146| 89 133 | 140 | 140 | 140 | 149 | 153 | 153 | 157 | 160 
05t| M |129 | 82 |122 | 129 | 129 | 129 | 137 |142 |142 | 144 | 148 
ОООЙ, улы NT. m**)| 10t| M |155 | 140 | 140 | 133 | 140 | 100 | 94 |102 |102 | 117 | 140 
15t| M |143 | 129 |129 |122 |129 | 93, 89| 98, 9811091129 
РРО" m**)| 10t| M |160 | 149 146 | 140 | 140 | 140 | 72, 88, 57 |100 | 138 
15t | M |148 | 137 |135 | 129 | 129 | 129| 65| 81) 50| 93 |129 
DAWAĆ ыгыр m**)| 10t| M |165 | 155 | 146 | 143 | 146 | 140 277 | 33 |102 |117 | 140 
15| M [151 |143 |135 |130 | 135 |129 | 72; 29| 98 |109 | 129 
Szolnok teher p. u, m**)| 10t| M |153 | 140 | 138 | 140 | 140 | 122 | 140 | 140 | 140 | 146 | 140 
15t| M |140 | 129 | 129 | 129 | 129 | 115 | 129 | 129 |129 | 135 | 129 
ЧЕНО Е m**) 10t| М |146 140) 24) 85 |122 |140 |146 | 153 |149 | 153 | 160 ` 
15t| M |135 |129| 23| 78 |115 |129 |135 |140 |137 |142 | 146 
Szuhakállo- Mucsony m**)| 10t| M 160 | 153 | 146 | 140 | 143 | 140 | 140 | 77) 90 |102 |140 
15t | M |148 | 140 | 135 | 129 | 131 | 129 | 129| 72) 85| 98 | 129 
тос ue vnu uoces m**)J 10t | M |165 | 155 |146 |143 | 146 | 140 | 93 | 102| 81| 62 |130 
15t| M |151 | 143 | 135 | 131 | 135 | 129| 88| 98| 74| 60| 90 
| Fa T TT у... 
+) 
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Nr 5 Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 53 53 


O/P| K |SzH|D/S I/Ka| S |Ba/L|Bó/T|HJK/S4/S1| Z/C 

1 2 S E N GTI В 9.4 10: | 11 | 12] 13.| 14-41-15 
Tata—Tóváros . . . . |m**)| 10t| M |110) 40 133 |140 | 140 | 140 | 149 | 153 | 153 |1157| 160 
15t| M |102, 40 |122 |129 | 129 |129 |137 | 142 |142| 44,148 

ашта жәл ж WEŃ m**)| 10t | M | 166 | 157 146 146 | 146 | 140! 94|102| 52| 65|110 
* |15t| M |153 |144 |135 | 135 |135 | 129 | 89, 98| 49| 61 |102 

ТЕШЛЕ $9 v ж.е m**)| 10t| М |166 | 157 | 146 | 149 | 153 | 140 | 133 | 140 | 127 |110| 90 
**)| 15t | M |153 | 144 | 135 | 137 | 140 | 129 | 122 | 129 | 118 | 102 85 

OSOBE w re ns m**)| 10t | M |159 | 146 | 140 | 140 | 140/133 | 127 | 138 | 138 | 127 | 127 
15t| M |146 | 135 |129|129 | 129 | 122 | 118 129 | 129 |118 |118 

ТАВА + ае 6% m**)| 10t| M |159 | 146 | 140 | 140 |140 | 117 | 117 |127 | 127 | 138 | 140 
15t| M |146 | 135 | 129 | 129 | 129 | 109 | 109 | 118 118 | 129 | 129 

KISZONE: уа toć | m**)| 10t| M | 166 | 157 | 146 | 146 |146 | 140 |117 |127 | 110 | 91 |100 
15t| M |153 | 144 | 135 | 135 | 135 | 129 |109 | 118 | 102| 89| 95 

VINE. зол e m**)| 10t| M |160 |119 | 146 | 140 | 140 | 140 | 72| 88| 85 68,117 
O5t| M [148 | 137 | 135 | 129 | 129 | 129| 62| 81| 78| 65 |109 

QUEM VE VU E Y o m**)| 10t | M |166 157 | 149 | 146 | 146 | 140 | 100 | 110 | 88| 68| 98 
15t | M |153 | 144 | 137 | 135 | 135 | 129| 93,102, 81| 63| 90 

SOME. I ru Po. m**)| 10| M |127| 611102|117,140|140| 146 | 146 | 146 | 149 | 159 
15t| M |118| 56| 98 |109 |129 | 129 | 135 | 135 | 135 | 137 | 146 

Törökszentmiklós m**)| 10t | M |153 | 140 | 140 | 140 | 140 | 127 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 
15t | M |142 | 129 | 129 | 129 | 129 | 118 | 129 | 129 | 129 | 129 | 129 

п E E BRA s m**)| 10t | M |146 |138|117| 93|102| 74 |133 | 140 | 140 | 140 | 146 
15t | M |135|129|109| 88| 98| 70 |122 |129 | 129 | 129 | 135 

арата ы эзы m**)| 10t | M | 146 |140 | 140 | 146 | 153 | 146 | 160 | 160 | 160 165 | 177 
15t| M |135 | 129 | 129 | 135 | 140 | 135 | 146 | 148 | 148 | 151 | 163 

ОГО m**)| 10| M |170 | 157 | 149 | 149 | 153 | 140 | 122 |138 | 122 | 102| 82 
15t | M |157 | 144 | 137 | 137 | 142 | 129 | 115 |129 | 115| 98] 77 

Dueb E Sy NE m**)| 10t | M |157 |146 | 153 | 157 | 159 | 159 | 170 | 174 | 174 | 177 188 
15t| M |144 | 135 | 140 | 144 | 146 | 146 | 157 | 159 | 159 į 163 | 171 

Vác CIE. m**)| 10t| M |143|133| 41| 61 |102 |138 | 146 | 146 | 146 | 146 159 
i 15t| M |131 |122| 40| 56| 98 | 129 | 135 | 135 | 135 | 135 | 146 
MámosgyOtk. + es + > m**)| 10t | M |146 |140 | 133 | 110 | 117 | 88 | 122 | 133 | 127 | 138 | 140 
15t| M |135 |129 | 122 |102 |109 | 81 |115 |122 | 118 | 129 | 129 

Vásároa snameny m**)| 10t | M | 184 | 163 | 159 | 157 | 159 | 149 | 140 | 140 | 140 | 127 | 48 
15+ | M |170 |151 | 146 |144 |146 | 127 | 129 | 129 |129 | 118 44 

071117 6050086078 m**)| 10t | M |185 | 165 | 159 | 159 | 159 | 149 | 140 |140 | 140 | 133 24 
15+ | M |170 |151 | 146 |146 | 146 | 137 | 129 | 129 |129 | 122 | 23 


**) Obowiązuje do dnia 28 lutego 1938 r. 


54 Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 54. Nr 5, 


Poz. 54. Polsko-węgierski związek kolejowy. Międzynarodowa związkowa taryfa towarowa 
na przewóz drewna i wyrobów z drewna. 


Z dniem 15 lutego 1938 r. wprowadza się do powyższej taryfy uzupełnienia następujące: 


1) Str. 32. W wierszu szóstym z góry po słowach „drewno opałowe” dodaje się słowa 


„twarde ”. 
2) Str. 149 —216. W tablicy odcinkowej B dodaje się w porządku alfabetycznym: 


Bánreve. . . | M.AV. | 50 О | 10t | M |253 |222 |210 | 190 |195 |155| 24| 89 |102 |117 |155 
15t | M |232 |206 | 194 | 174 | 182 |145 | 23, 84| 98 |109 | 145 

Bódvavendćgi 54 | O | 10t | M |259 |228 | 216 | 200 | 210 | 171| 89| 24|/117 | 127 | 166 
15t | М |237 |211 | 199 |185 | 194 | 159| 84| 23 |109 |118 | 155 

Drágetypálan. 15 | O | 10t M |212/162| 78| 24) 68 | 133 | 182 | 200 | 195 | 206 | 228 
- 15t | М |198 |150 | 73| 23| 65 |122 |170 | 185 | 182 | 192 |211 
Hidasrémeti . 62 | O |10t | M |259 | 228 | 212 | 200 206 | 166 | 100 | 110 | 24 | 100 | 138 
15t | M |237 |211 |198 | 185 | 192 | 155 | 93|102| 23| 93 |129 

Ipolytarnóc . 21 | O |10t | M |228/190|122| 73 24 | 143 | 195 | 206 | 206 | 212 | 234 
15t | M |211 |174|115 | 68, 23|134|182 | 192 | 192 | 198 | 216 

Komárom . . 6| О |10t | M |100| 24/143 | 162 |190 | 178 | 218 | 227 | 227 | 231 | 253 
15t | M | 93| 24 |134 |150 |174 | 166 | 203 | 210 | 210 | 212 | 232 

Sátoraljaüjhely 81 | O |10t | M |265 |234 | 218 |210 | 212 |178 |117 | 127 | 110 | 23 | 133 
15t | M |244 | 240 | 203 | 194 198 166 | 109 | 118 | 102 | 23 |122 

Somodkóujfahe 24| O |10t | M |227 |178 | 155 | 133 | 143| 24 |155 |171 | 166 | 178 | 212 
15t | M |210 | 166 | 145 | 122 134| 23 | 133 | 159 | 155 | 166 | 198 

ARIE 15 | O |10t| M |206|150| 24| 85 |122 |155 | 210 | 216 | 212 | 218 | 240 
15t | M |192|139| 23| 78 |115 | 145 | 194 | 199 | 198 | 203 | 222 

Záhony eme 82 | O |10t | M |284 |253 | 239 | 231 | 234 | 212 | 150 | 166 | 150 | 133 | 24 
15t | M |262 | 232 | 220 | 212 | 216 | 198 | 139 | 155 | 139 11221 23 


Nr. H. Tz. IL 49/3. 


Minister Komunikacji: (—) J. Ulrych. 
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П. OBWIESZCZENIA. 
W sprawie kolejowego kursu walut zagranicznych. 


Na podstawie $ 7 Regulaminu przewozu osób, bagażu i przesyłek ekspresowych (Dz. U. R. P, Nr 91, 
poz. 580 z roku 1935), $ 49 Regulaminu przewozu przesyłek towarowych (Dz. U. R. P, Nr 93, poz. 721 z roku 
1931), art. 56 Konwencji Międzynarodowej o przewozie osób i bagażu kolejami żelaznymi z dnia 23 październi- 
ka 1924 (Dz. U. R. P, Nr 73, poz. 665 z roku 1928) i art. 56 Konwencji Międzynarodowej o przewozie towa- 
rów kolejami żelaznymi z dnia 23 października 1924 (Dz. U, R, P, Nr 73, poz. 667 z roku 1928) ogłasza się 
kursy walut zagranicznych, według których kolej przerachowuje kwoty, wyrażone w obcych walutach, 
a uiszczane w walucie krajowej (kursy przeliczenia), oraz kursy, po jakich kolej przyjmuje zapłatę w obcej 
walucie (kursy przyjmowania) w wypadkach zarządzenia przyjmowania opłat również w walucie zagranicznej, 


KOLEJOWY KURS WALUT ZAGRANICZNYCH. 


Obowiązuje od dnia 29 stycznia 1938 r., aż do odwołania: 


da 1. Waluty obce (kursy przeliczenia): 2. Kursy złotego рон (kursy przyjmo- s 
waluty Е waluty 
Za 1 dolar złoty. . Ы łe ЙОД Ж} Za 100 złotych . 11.22 dolarów złotych 
0 Za 1 dolar St. Zjedn. Am. Pótn. . 5,31 2 | NUBY » . 19.10 dolarów St. Zjedn. 
1 Za 100 franków francuskich. . . . 17,75 zt Am, Półn. . . , . 0 
12 » u franków belgijskich. . . . 18,15 zł "оп w  « 590,00 franków francuskich. | 1 
2 w  „ franków szwajcarskich . . . 123,25 zł "oon " . 566,00 franków belgijskich . | 12 
11 » „ franków złotych . . . . . 17200 zt wow | w >» 82,50 franków szwajcarskich | 2 
3 »  „ guldenów gdańskich. . . . 100,00 zł "oon " . 100,00 guldenów gdańskich . 3 
4 » „ koron czeskich . . . . . 18,70 zł бо» €» +£ 545,00 koron czeskich , , 4 
12 a ^» koron duńskich . . . . . 119,00 zł "oon „ . 2600,00 lei rumuńskich . . . 5 
12 » ^» koron norweskich . . . . 13400 zt "oon " . 362,00 lirów włoskich . . 6 
12 » „ koron szwedzkich . . . . 137,50 zł " » w + 41,75 marek niemieckich . 7 
5 wdw let rumuńskich. 25. . .. 3995 WE ść D . 102,00 szylingów austriackich 3 
6 ww. litów włoskich, е 20v... 28415.2l "o " . 58,20 franków złotych . „| 11 
7 »  „ marek niemieckich . . . . 214,00 zł "o" " . 835,00 dynarów jugosłowiań- | 12 
9 w « Szylingów austriackich. . . 100,00 zł skich. | 
12 w « dynarów jugosłowiańskich . 12,35 zł 
8 e n pengő złotych?) > . . . . 157,00 zł 


12 w »« florenów holenderskich . . 295,00 zł 


1) Na skutek interwencji narodowego Banku węgierskiego kurs wprowadzony od dnia 18 czerwca 1936 r. 
Nr F. D. IV. 126/4. 


——————————————————————— Na — nu nP TY” < — 


Prenumerate i ogłoszenia przyjmuje Administracja wydawnictw M, K, w Warszawie, ul. Chałubińskiego 4 
telef, 8-26-28 (Konto czekowe P, K, O. Nr 30658). 

Prenumerata wynosi kwartalnie: w Polsce — 10 zł, w pozostałych krajach — 1.50 dolara złotego, Ројейуй” 
czy numer — 1 zł *). 

Prenumeratę wpłacać należy zgóry przed poczatkizm każdego kwartału, półrocza lub roku. 
| Zamówienia na prenumeratę jak również na nume y pojedyńcze wykonywa się jedynie po wpłaceniu па” 
eżności. 

Reklamacje z powodu nieotrzymania poszczególnych numerów wnosić należy do właściwych urzędów pocz” 
towych niezwłocznie po otrzymaniu następnego бшед numeru, Reklamacyj spóźnionych lub wniesionych niewłaś* 
ciwie nie uwzględnia się. : 

Cena ogłoszeń: za stronę — 100 zł, 44 strony — 50 zł, 1⁄4 strony 30 zł, !/s strony — 20 zł, 1/16 strony — 10 zl. 
drobne — po 20 gr na wyraz. Przy ogłoszeniach wielokrotnych — ze zniżką 20%, 


3 Sprzedaż oddzielnych numerów odbywa się w Administracji wydawnictw M. K. oraz w składnicach tary” 
towych Dyrekcyj Okręgowych Kolei Państwowych. 


— 


Tłoczono z polecenia Ministra Komunikacji w Drukarni Państwowej w Warszawie, 95205 
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